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ja és sostenible

TMESA incorpora deu autobusos hibrids, en esperade
I'arribada dels primers vehicles eléctrics el desembre r.2-3
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Il TERRASSA

riben deu nous

autobusos hibrids

TRANSPORTS Amb la posada en marxa d’aquests vehicles, laflota de TMESA assoleix
el 70% de tecnologia sostenible. Els busos van comencar a circular ahir per Terrassa,
amb un 39% d’estalvi en el consum i un 5O% de reduccid d’emissions contaminants

Novaempentaalarenovaciode
laflotad’autobusos dela ciutat. Ahir
esvanincorporar al parc mobil de
TMESA (lempresamixta Transports
Municipalsd’Egara, SA) els deunous
autobusos hibrids de dotze metres
que se sumen des d’ahir ala flota
de vehicles publics de Terrassa. Els
nous vehicles, que aquestamateixa
setmana ja comencaran a funci-
onar, s’ han adquirit per arrenda-
ment financer per un import total
de 3.470.000 euros i serviran per
a substituir els busos més antics
delaflota.

Actualment, TMESA compta
amb un total de 71 vehicles, en-
tre els quals hi ha els autobusos

de dotze metres, els articulats de
divuit, un vehicle adaptatitambé
microbusos. Del total de la flota,
un70%ja és de tecnologia soste-
nible.

L’arribada dels deu nous ve-
hicles hibrids “és una gran noti-
cia que ens permet continuar mi-
llorant la mobilitat urbana de la
ciutat —va dir ahir I'alcalde, Jor-
diBallart, en la presentacio de les
noves unitats—, fent-lameés soste-
nible, eficientifacilitant els trajec-
tes que es fan diariament”. Aques-
ta, va afegir, és una tasca “que no
acaba aqui, ja que al desembre
preveiem I'arribada de dos nous
autobusos eléctrics i continua-

rem renovant la flota de vehicles
de manera progressiva”.

Pel que fa ales prestacions dels
nous vehicles que ara s’incor-
poren ala flotalocal, els deu au-
tobusos son de la marca Volvo i
compten amb motors electrics
de 110-130 KW i amb bateria d’io
ilitide 8,9 kWh.

Hibrid fins als 30 km/h

Elsistemahibrid parallel permetque
elsmotorstermicielectric treballin
de forma conjunta o independent.
Aixi, elmotor electric treballarade
formaindependentenl’arrencada,
ifinsaassolir els 30 km/h, contri-
buint d’aquestamanera al’estalvi

Al ritme previst

de renovacio,
d’aqui a vuit
anys el 100%
delaflota
d’autobusos
de la ciutatde
Terrassa sera
sostenible

Els vehicles

Al'esquerra, interiord'un
dels autobusos hibrids
que aras'incorporen
alaflotaegarenca.La
pantallainformativa és
més gran per millorar la
visio des de totel vehicle.
Aladreta, el frontal dels
busos exposats ahir al
matiales cotxeres de
TMESA /RAFEL CASANOVA

de combustible. A més, el fet que
tots dos motors puguin treballar de
forma conjunta quan la demanda
de poténciaho requereixi, permet
reduirlamidadelmotor térmic, con-
tribuintamb aix0 alareduccio de
pesi, en consequiencia, al consum.

D’altra banda, el motor elec-
tric actua com a generador du-
rant la frenada regenerativa, re-
carregant les bateries hibrides.
Aquest model presenta avantat-
ges com lareduccio del consum
de combustible fins aun 39% en
comparacio amb un bus diesel, i
lareduccio deles emissions con-
taminants al voltant d'un 50%. A
més, també permet reduir el so-
roll en parades, gracies al siste-
ma “stop and go” habitual en els
cotxes.

Els nous vehicles se n’aniran
incorporant a diferents linies de
la ciutat. Totes, han avancat des
de TMESA, tenen recorregut pel
centre de Terrassa. Una part dels
nous autobusos circulen ja des
d’ahir mateix i la resta s’aniran
incorporant a les rutes aquesta
mateixa setmana.

15 milions d'usuaris
Lactualrenovacio delaflota coin-
cideix, varecordar ahir Ballart,amb
unincrementd'usuaris del transport
publicla ciutat. Elmes de gener es
va concretar que, durant 2023, els
usuaris de I'autobus havien aug-
mentat un 20% respecte a 2022.
Entotal, TMESA vatancar el darrer
exerciciamb 14.809.501 viatges.
Una de les prioritats de Ter-
rassa ¢s, ha dit'alcalde, és “pro-
moure entre la ciutadania habits
saludables, que també redueixin
la contaminacié al nostre entorn.
Treballem, doncs, perque la ciu-
tadania tingui cada cop millors
alternatives al vehicle privat. Vo-
lem que el transport public a la
ciutat sigui una opcio atractiva,
comoda, rapidaisegura”, va dir.
Enparallelalamillora delaflo-
tade vehicles, s’han implantat en
els darrers anys millores enlain-
fraestructura orientades a gua-
nyar nous usuaris. S’han instatat
noves marquesines en algunes
paradesinoves plataformes en
22 d’aquestes, amb l'objectiu de
millorar I'accessibilitat al bus.
Actualment, el titol propi de Ter-
rassa, la T-25, té unareduccio del
preudel 50% i s’han ampliat els
horaris de serveis com I'L18 Flex
de les Martines, per millorar el
serveials barris disseminats.
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Un13%delsdesplagaments
interns, entransportpublic

ATerrassagairebé lameitat de la poblacio
esdesplacade maneraactiva:apeu,en
bicicleta o en patinet. Aixihorevelal'en-
questade mobilitaten diafeiner2023de
I’Agénciadel TransportMetropolita (ATM).
Lasegonaopciéenelsdesplacamentsa
I'interior de la ciutat és el vehicle privat,
I'alternativatriada per quatre de cadadeu
egarencs, iun13% opta per desplagar-seen
transportpublic,il’autobusieltrensénels
més utilitzats. La configuracié de Terrassa,

71

vehiclesté laflota
d’autobusosde
Terrassa.Des
d'aquestasetmana,
setdecadadeujason
sostenibles

3,4

milionss’abonaran
peral’arrendament
financerdelsdeu
vehicles, que
substituiranels
més antics

El desembre lliuraran els dos
primers vehicles electrics

L’arribada elmes de desembre de dos
vehiclesmés a Terrassa suposarala pri-
mera incorporacio d’autobusos 100%
electrics ala flota de TMESA. Aquests
primers dos autobusos, que es finan-
cenamb els fons europeus Next Gene-
ration, permetran posar en rodatge la
nova tecnologia a la ciutat.

Oscar Gomez, gerent de TMESA, ha
explicat que “a partir d’ara les noves
incorporacionsalaflota alternaran ve-
hicles hibridsielectrics”. Larad per la
qualno s’apostaper I'electrificacio to-
talno és economica.

“Latecnologia electrica —va explicar
Oscar Gémez, gerent de TMESA- en-

cara no garanteix un us intensiu dels
autobusos com el que requereixla ciu-
tat de Terrassa”. La seva orografia, en
pendent, i el fet que els autobusos fa-
cin jornades intensives de 16 hores,
desdeles5horesfinsales 21 hores, no
sempre encaixaamb els nivells d’auto-
nomia dels vehicles eléctrics.

Apartir el desembre es provaral'au-
tonomia dels nous autobusos, la velo-
citatiles prestacions. Terrassaja va fer
una primera prova pilot amb un bus
electrici, perles caracteristiques de la
ciutat, es va arribar ala conclusio que
calia esperar una evolucio tecnologi-
caque garantis millorsles prestacions.

unaciutatd’estructurarodona,onenun
maximde 25 minuts es potarribar apeu
dels barris al centre o al’inrevés, afavoreix
elsdesplagaments caminant. Aixiitot,
exceptuantlapausadelapandémia, el bus
sempre ha guanyatusuaris alaciutat.

Pendentsdel concursper
alagestiédelbus

L'Ajuntamentde Terrassahacomencatel
procés peralicitarlagestié del serveide
transportpublic a Terrassa, que deixarael
model mixt -publico/privat, vigentdes del
1989- per passar aser 100% externalitzat.
Elmesdejuliol es vanresoldrelesallega-
cionsal’informe economicofinancerde
I'expedient, presentades per dues empre-
sesdel sector: Avanza, I'actual gestoradel
servei, i Marfina, filial del grup Moventis.
Les dues firmes van competir perla gestié
delserveienlicitacions anteriors, que es
vanveure frustrades. Les actuals allegaci-
onsrevelen que ambdés grups continuen
disposats atornaradisputar-se la gestié
delserveidetransportpublicdelatercera
ciutatde Catalunya.



	DT 1.pdf (p.1)
	DT 2.pdf (p.2)
	Dt 3.pdf (p.3)

