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El Consistorio
ralentiza la

comprade
buses hibridos

© Por el sobrecoste asociado a esta tecnologia

I

El gobierno municipal ha decidido vehiculos de 12 metros hibridos y 4
frenar la sustituciéon de autobuses diésel. Ademas, el parque movil de
diésel por hibridos por el precio de Tmesa incorporara 4 articulados
compra y los costes de manteni- nuevosy un minibds. Los coches lle-
miento. Finalmente, adquirira 6 garanen 2016y 2017. PAGINAS2Y 3

Un autobts de Tmesa. La flota tiene una media de edad de 12 afios. nesripi ARGZTEGU!
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[.a renovacion
de autobuses
combinara
hibridos y diesel

© El coste de compra frena el relevo con tecnologia verde
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n los préximos dos
afios la flota de auto-
buses incorporard
quince nuevos vehi-
culos y la mayoria de
ellos, 9, continuardn
equipados con tecnologia diesel. El
gobierno municipal ha tomado la
decisién de frenar el ritmo de in-
corporacién de buses hibridos (6)
después de que un estudio de via-
bilidad concluya que la tecnologia
hibrida es mds cara y la incerti-
dumbre sobre los costes de mante-
nimiento y amortizacién es alta.

Este afio el parque mévil de Time-
sa incorporard diez nuevas unida-
des. Dos serdn vehiculos articula-
dos, ambos equipados con motor
diesel ya que la industria no pro-
duce este modelo en tecnologia hi-
brida.

También estd prevista la compra
de un nuevo microbus que permi-
tird mejorar el servicio que se pres-
ta a las personas con movilidad re-
ducida y que cubre los desplaza-
mientos del centro de dia La Pine-
da. El vehiculo en servicio actual-
mente roza los 13 afios y registra

numerosas averias. El Ayuntamien-
to ha decidido adelantar la compra
del nuevo minibtis para que convi-
va con el mds antiguo, que funcio-
nard como unidad de sustitucion.

En este caso también se ha opta-
do por la tecnologia diesel, ya que
el kilometraje del vehiculo es infe-
rior al de un bus convencional, fac-
tor que no permite amortizar el so-
brecoste de la compra.

Los 7 autobuses restantes serdn
vehiculos de 12 metros, el modelo
mayoritario en la flota. Cuatro se-
ran diesel y tres hibridos. Los nue-
vos autobuses sustituirdn los vehi-
culos mds antiguos del parque de
Tmesa, la mayoria de los cuales su-
peran los 14 afios de antigiiedad.

Se espera que este primer lote de
vehiculos entre en servicio en oc-
tubre de este afio. En 2017 llegardn
los cinco autobuses restantes, dos
articulados diesel mds de 18 me-
tros y tres nuevos vehiculos de 12
metros, todos ellos hibridos.

100 MIL EUROS MAS

El gobierno ha pisado el freno enla
incorporacién de tecnologia hibri-
da ala flota de autobuses, después
de que el estudio de viabilidad en-

cargado a la empresa Soningeo
Energy pusiera sobre la mesa el so-
brecoste que comporta la apuesta
por esa modalidad. La empresa
realiz6 un estudio exahustivo de los
consumos y las emisiones de la flo-
ta actual, monitorizando los vehi-
culos antiguos, y realizé diversas
pruebas piloto con vehiculos hibri-
dos para concretar la mejora que
aportaban las diferentes marcas y
tecnologfas existentes en el merca-
do.

Segtin el estudio, la tecnologia hi-
brida comporta una clara reduc-
cion de las emisiones, del consu-
mo, de ruido y aporta suavidad en
la conduccién, asi como un mayor
confort para los pasajeros. Los be-
neficios medioambientales son cla-
ros, pero la alternativa supone un
sobrecoste importante en la com-
pray en el mantenimiento de los
vehiculos.

Los autobuses hibridos de 12
metros tienen un precio de 335 mil
euros por unidad, cien mil mds que
los modelos diesel, que costardn
230 mil euros cada uno. Enun cdl-
culo de amortizacion a 12 afios, y
teniendo en cuenta el ahorro en
combustible, los costes acumula-

dos del modelo hibrido superan al
diesel entre el 3 y el 14%, segtin la
marca.

El drea de Movilidad ha tenido en
cuenta también la incertidumbre
sobre la evolucién en los préximos
12 afios del precio del carburante,
que en este momento roza mini-
mos histéricos, asi como las dudas
que genera la juventud de la tecno-
logia hibrida y el escaso recorrido
que acumula en lineas urbanas. En

este sentido, en la decisién de con-
tener la compra de vehiculos hibri-
dos ha pesado la partida de man-
tenimiento, que se calculaun 25 %
superior a la actual, siempre en
base a las ofertas de los fabrican-
tes.

11 ANOS DE MEDIA

La flota de Tmesa la integran 63
vehiculos, después de que el pasa-
do noviembre ardiera un autobtis
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en La Maurina, y un mes mas tar-
de, en diciembre, otro resultara
parcialmente afectado por el fue-
go. Esta unidad se encuentra en
fase de reparacion.

El parque mdvil del transporte
ptiblico tiene una edad media de
11 afios. Cuando los autobuses
nuevos se incorporen a la flota el
préximo mes de octubre, esta ro-
zar4 los 12 afos de media (la vida
itil méaxima estimada), con 24

vehiculos superando los 14 afios
de vida.

El envejecimiento de los coches
comporta un sobre coste tanto en
la operatividad como en la econo-
mia del servicio. La edad de los
vehiculos dispara los gastos de
mantenimiento y el consumo de
combustible, con el consiguiente
aumento de emisiones y contami-
nacién. Ademds, las incidencias
aumentan y eso merma la capaci-

Es el precio de cada autobiis hibrido de 12 me-

=1 335.000 euros

tros. el modelo en diesel cuesta 230.000.

Uno delos autobuses hibri-
dos, durante la prueba piloto
realizada en la ciudad hace

Unos IMeses. NEBRIDI ARDZTEGUI

dad de la flota para afrontar susti-
tuciones y refuerzos.

Durante los tltimos meses, las
incidencias mecdnicas y el deterio-
ro del interior de los vehiculos ha
provocado un repunte de las que-
jas ciudadanas. b

Interior de uno de los autobuses de linea de Terrassa.

El gobierno no
municipalizara

el servicio

© En diciembre expira la prorroga a Avanza

1 concejal de Movili-

dad, Marc Armengol,

afirmé en la tltima

comisién informati-

va de Territorio y
Sostenibilidad que el equipo de
gobierno no se plantea munici-
palizar el servicio del transpor-
te publico en la ciudad. El alcal-
de Jordi Ballart apunté al princi-
pio de mandato la posibilidad
de que se valorara esa opcion,
pero en este momento estd cla-
ramente descartada.

La prorroga en la concesién al
grupo Avanza culmina en di-
ciembre de 2016 y, para enton-
ces, el servicio deberia tener
nuevo operador. El pasado 9 de
octubre, el Ayuntamiento publi-
c6 en el Diario Oficial de la UE
el anuncio de informacién pre-

via al contrato de servicio del .

transporte ptiblico en la ciudad,
lo que permitird iniciar la licita-
ci6n un ano después, el préximo
octubre.

Precisamente ‘el incumpli-
miento de este requisito de
anuncio previo, junto a proble-
mas en las motivaciones de la
adjudicacién, motivaron en
2014 hasta tres anulaciones de
la adjudicacién del servicio a la
operadora Moventis. El recurso
lo presenté CTSA, integrada en
el grupo Avanza, que aspiraba a
renovar contrato.

El Ayuntamiento gestiona de
forma indirecta el transporte de
viajeros por autobtis, mediante
la sociedad de economia mixta
Tmesa. el capital estd constitui-
do en un 80 por ciento por CTSA
y enun 20% por el Ayuntamien-
to de Terrassa. b
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EDITORIAL

Prorroga

] Ayuntamiento ha decidido iniciar ya la renovacién
de la flota de autobuses y finalmente se ha inclina-
do por una férmula mixta. No renuncia a incorpo-
rar unidades hibridas, pero sigue confiando en los
modelos diesel. La decisién parece muy razonada y basada
en un estudio en el que se ha tenido en cuenta incluso la
fluctuacién del precio de los carburantes. El precio de los
autobuses hibridos, muy elevado, y especialmente el des-
conocimiento tanto de su rendimiento como del coste de
mantenimiento ha lleva a que la decisién sea prudente en
ese sentido y finalmente sélo se acuerde la compra de cua-
tro unidades. En total, entre 2016 y 2017, se compraran quin-
ce unidades dos de ellas articuladas, un microbus y doce
autobuses de doce metros de los que seis serdn hibridos,
los demds serdn todos diesel.
Con respecto al modelo de gestién del transporte urbano
de Terrassa el Ayuntamiento no ha decidido todavia si man-
tendrd una empresa mixta como hasta ahora o si volverd a
convocar un concurso. Lo que si que parece tener claro es
que no municipalizard el servicio como se habia llegado a

plantear en algiin momento. Recordemos que tras el frus-
trado concurso ptiblico de 2015, los responsables munici-
pales llegaron a plantearse la posibilidad de asumir la ges-
tién directa de los autobuses terrassenses.

El fiasco que significé aquel concurso, hasta tres veces des-
autorizado, provocé la concesion de una prérroga en la ges-
tién a TMESA. Con ello, se daba respuesta legal a la obliga-
toriedad de publicitar a través del boletin europeo el nue-
vo concurso y sobre todo a reflexionar en torno al servicio
al modelo de gestion. Esta prorroga debe servir ademads para
preparar concienzudamente el concurso y proyectar la ima-
gen de solidez, criterio y credibilidad que ha caracterizado
siempre al Ayuntamiento de Terrassa.

No debemos tener miedo a las prérrogas en este tipo de
cuestiones si no se utilizan como herramienta de dilacién,
si como es el caso, es para que las administracién se resitie
sobre un asunto y sirva el tiempo para ayudar a tomar las
decisiones més adecuadas. Ayer habldbamos de la posibi-
lidad de una prérroga en la concesion del agua en la ciu-
dad. No debe significar ningiin problema puesto que de lo
que se trata es de que la decision en torno a un asunto tan
sensible sea la mas adecuada. A pesar de que se sabe la fe-
cha del final de la concesion desde hace 75 afnos, vamos tar-
de; ya no vendra de unos meses, si €s que son unos meses.



