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El cartel de la nueva edicién.

LaFira
Modernista
yatiene

su cartel

Inspirado en la obra de un pin-
tor de la época, Ramon Casas, el
cartel de la Fira Modernista de
este aflo vio ayer la luz. La pre-
sentacién tuvo lugar en el patio
del Museu de la Cignciaidela
Teécnica de Catalunya (mNAC-
TEC). La obra lleva la firma del
estudio egarense Iconica y retra-
ta el movimiento obrero, que
serd el motivo principal de la
edicién de este afio, a celebrar
del 6 al 8 de mayo. PAGINA €
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Movilizacion de la PAH
por la pobreza energética

© La plataforma denuncia nuevos casos de cortes en el suministro doméstico

na veintena de
l ' miembros de la
Plataforma Anti-

desahucios de Terrassa
acudieron ayer por la
manana a la nueva ofici-
na municipal destinada
a gestionar los casos de
pobreza energética, Ofi-
mape. Alli pidieron solu-
ciones para tres vecinas
de la ciudad que en los
altimos dias han sufrido
cortes en el suministro.
Ayer mismo, y después
de la accién del colecti-
vo ciudadano, Mina res-
tableci6 el abastecimien-
to de agua a dos de las
afectadas tras haber de-
tectado “un error admi-
nistrativo”. ricinas

El bus registra récord de
viajeros en el ano del metro

En el afio 2015 viajaron 12,3 millones de afo dela puesta en funcionamiento delme- mejora econémica y la APP han aumentado
usuarios en autobtis. Tmesa bate, asi, unnue-  tro de Terrassa yla entrada en servicio de tres  la demanda, pero sobre todo funcionar como
vo récord histérico de demandaylo hace el - nuevas estaciones. La compaiia cree quela complemento del tren. PAGINAS2Y3
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Miembros de la Plataforma Antidesahucios acompaiiaron a las éfectadas a la Ofimape. nesrioi ARGZTEGUI
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El bus supera la
llegada del metro
y vuelve a batir
récord de viajes

© Tmesa cierra el ejercicio 2015 con 12,342.438 pasajeros

LauraHernandez
ejos de competir, se
complementan. La
llegada del metro a
Terrassa no ha empa-
fiado el balance anual
de Timesa, la empresa

mixta que gestiona el servicio de

autobuses. La red ha cerrado el
ejercicio 2015 con 12.342.438 via-
jeros, un récord histdrico que su-
pera el mejor resultado de la com-
pafifa, 12.242.083 pasajeros en el

ejercicio 2011.

Durante el afio pasado la de-
manda del bus aumenté un 2,36
por ciento en la ciudad, donde el
servicio habia perdido viajeros los
dltimos ejercicios. La caida del em-
pleo y del poder adquisitivo de mu-
chas familias se habfa dejado sen-
tir en la compra de titulos y bille-
tes.

En 2015, sin embargo, las esta-
disticas de Tmesa han dado un
vuelco y practicamente todos los
meses las lineas han ganado viaje-
ros. La compaiia atribuye el avan-
ce alamejora de la coyuntura eco-
ndémicay ala consolidacidén de la
nueva red de distribucién de titu-

los. Desde hace meses, las tarjetas
del bus pueden comprarse en 30
estancos y 30 librerias de la ciudad,
ademds deen el despacho de mo-
vilidad dela calle Iscle Soler y enlas
madquinas expendedoras situadas
en la misma oficina y junto al Hos-
pital Universitari MutuaTerrassa.
La compaiifa atribuye el aumen-
to de 300 mil viajeros también ala
puesta en marcha de la APP del
bus, que permite conocer el tiem-
poreal lahora de paso del autobtis
por cualquier parada. Laaplicacién
supera ya las 16 mil descargas.

RED ALIMENTADORA

La prolongacién de Ferrocarrils en
Terrassa y la entrada en servicio de
tres nuevas estaciones, el pasado
mes de agosto, suponia un handi-
cap para el servicio de autobuses,
dado que el tren funciona desde
verano como metro interno. Tme-
sa estimaba una pérdida potencial
del 4 % relacionada con el accesoy
la dispersién de usuarios, yun4 %
adicional derivado de los tréficos

compartidos, los usuarios que al- -

ternan bus y tren o deciden aban-
donar el primero para desplazar-
Se en metro.

“Los resultados de 2015 revelan
que lejos de competir, prima la
complementariedad”, explica Gui-
llermo Rios, director gerente en
Tmesa. “Nosotros vemos en FGC
una oportunidad y ellos también,
de manera que todos salimos ga-
nando. La puesta en marcha de la
infraestructura ha sido exitosa para
la ciudad y nuestra funcién es ali-
mentarla”.

El comportamiento de la de-
manda en el segundo semestre del
afo, coincidiendo con la entrada
en servicio de las nuevas estacio-
nes, ha sido irregular, pero en to-
dos los casos muy por encima de
las expectativas de la compaiiia,
que preveia nimeros en negativo.

En septiembre la cifra de viajeros
aument6 en un 0,59%, en octubre
registré un descenso del —7,24% y
en noviembre repunté un 3,38%. El
tltimo mes del afio la demanda
volvi6 a estabilizarse (0.80%) y este
enero se ha cerrado con una caida
del-5%, aunque Tmesa lo atribuye
aun calendario adverso por la tar-
dia vuelta al cole. La clave estd en
la estadistica de los dias laborables,
en los que la demanda descendi6
apenas un -0,67% en enero.

El comportamiento de las distin-
tas lineas también revela el peso
que el metro y la dindmica de in-
termodalidad tienen en la deman-
da del bus.

El ejemplo més claro es la L3,
que realiza un recorrido diametral
de Este a Oeste de la ciudad, reco-
rre algunas de las zonas de alta
densidad (La Maurina, Campus
Universitario, Ca N’Anglada, Les
Arenes-La Gripiay Torre Sana) y

funciona como alimentador de las
estaciones de Rambla, Valparadis-
Universitat y Estaci6 del Nord, asi
como de la estacién de Rodalies Te-

rrassa Est.

La L3 es la que transporta mds
viajeros de la ciudad, 1,9 millones
durante 2015, y la que probable-
mente acerca al metro a mds usua-
rios que han decidido dejar el co-
che en casa, y que de no ser por el

bus hubieran renunciado a ello.
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Las lineas 5, 6y 7, que pasan por
la estacion de Nacions Unides, es-
taban en zona critica ya que mu-
chos usuarios podrian haber cam-
biado el bus por el metro para los
desplazamientos internos. LaL5 ha
descendido en enero un -2%, L7
un casi imperceptible 0,35%, y la
L6, que modificé su recorrido, ha
experimentado un incremento de
viajeros del 1,91%.

Lalinea es la encargada de acer-

car a los vecinos de Sant Pere Nord
ala estacién de Nacions Unides.

“Se estan induciendo viajes nue-
vos, pero nos faltan datos exactos
y conclusiones de cudntos usuarios
del tren proceden del bus —explica
Guillermo Rios—. Esperamos los es-
tudios que tiene previsto hacer de
FGC algo més adelante y seguire-
mos sumando fuerzas para con-
vencer a la gente de que deje el co-
che en casa”. p

Usuarios en una parada al
paso de un autobtis de linea.
NEBRIDI AROZTEGUI

EVOLUCION DE VIAJEROS

2010 12.045.458
2011 12.242.083
2012 12.020.187
2013 12.025.165
2014 12.058.095
2015 12.342.438

1.870.407

Es el nimero de viajeros de la L6, la que regis-
tra mayor demanda. Le siguen la L1, L9 y L8.

La media de edad de los buses supera los 12 afios. 7

La flota pendiente
de renovacion y un
concurso en el aire

© Persisten las incertidumbres

1 deterioro dela flota

de autobuses ha sido

una de las quejas

mds generalizadas

durante 2015 entre
los usuarios del transporte pu-
blico, que en el indice de satis-
faccién de la compaiifa puntiian
el servicio recibido con un 7,38
sobre 10. El indice acumulado
de puntualidad de los autobu-
ses se sitiia en este momento en
el 88,5 %, segtin Tmesa.

La compania cierra 2015 con
un 6ptimo balance de usuarios
yrecibe 2016 con dos incégnitas
sobre la mesa. La mas inmedia-
ta tiene que ver con la renova-
cién de la flota, que se vio frus-
trada en el pleno de enero.

El gobierno municipal proyec-
ta la compra de un minibds,
cuatro vehiculos articulados y

diez autobuses de 12 metros,
seis de ellos hibridos y 4 con mo-
tor diesel. La oposicién rechazé
el dictdimen y el ejecutivo nego-
cia ahora un acuerdo que le per-
mita cerrar la compra cuanto
antes. Todo apunta a una alian-
zacon C,s para dar carpetazo al
tema en el préximo pleno.

El segundo interrogante tiene
que ver con el concurso para la
adjudicacion del servicio de au-
tobus, después de que el grupo
Avanza, en el que estd integrado
el socio mayoritario de Tmesa,
recurriera la adjudicacién a Mo-
ventis. La licitacién incumplia
un reglamento europeo y fue de-
clarada nula. El gobierno ya ha
publicado su intencién de vol-
ver a convocar el concurso y
ahora evaliia el mejor modelo de
gestion. b



Diari de Terrassa jueves, 11 de febrero de 2016

O]:_)inién

EDITORIAL

Confianza

as cifras demuestran que la confianza de los terras-
senses en su servicio de autobtis es alta y no solo eso,
sino que va en aumento, con el ligero pero percep-
tible crecimiento del nimero de viajeros. Ya hemos
comentado en otras ocasiones que el transporte ptiblico de
la ciudad es bueno en lineas generales, aunque seguro que
a todos se nos ocurre alguna variante en las lineas o algtin
lugar donde instalar una nueva parada. El servicio es esen-
cialmente riguroso, aunque a todos nos gustaria que fuese
algo mds barato.
En todo caso, es cierto que el servicio es bueno, que tiene
margen de mejora y que ha sabido adaptarse a la nueva rea-
lidad de la movilidad en la ciudad con la entrada en funcio-
namiento de la prolongacion de Ferrocarrils de la Genera-
litat intentando complementarse con la nueva realidad y
no luchando contra ella. No obstante, es evidente que el
transporte publico de Terrassa tiene ante si dos importan-
tes retos, uno de ellos especialmente significado en las tl-
timas semanas: el concurso de adjudicacién de la gestion'y
la renovacién de la flota.

En referencia al primer asunto, la concesion esta prorroga-
da debido a los problemas que rodearon el afio pasado al
concurso y en los que quizas no sea necesaria abundar. Se
estd en periodo del plazo preceptivo que marca la norma-
tiva europea para convocar un nuevo concurso. No obstan-
te, seglin asegurd el concejal Marc Armengol en el dltimo
pleno, no se ha tomado todavia una decisién definitiva so-
bre si se convocard el concurso definitivamente o se muni-
cipalizard el servicio (mucho trabajo se le viene encima al
Ayuntamiento entre agua y autobuses).

El segundo aspecto, el de la renovacion de la flota, es el que
ha centrado la atencién de los tltimos dias. El equipo de
gobierno negocia con la oposicién la compra de autobuses.
Al margen de las cuitas politicas, las tdcticas y las estrate-
gias, es cierto que debe tomarse una decision eminente-
mente politica. Cualquiera de las tres propuestas que hay
encima de la mesa tiene esa condicién: prudente la del equi-
po de gobierno con la compra de cuatro autobuses hibri-
dos para probar; pragmatica la de Ciutadans, poniendo por
delante la cuestién econémica y comprometida la de TeC
con una apuesta por la sostenibilidad con la propuesta de
comprar un mayor niimero de autobuses hibridos. El tini-
co problema es que las fuerzas politicas deben ponerse de
acuerdo porque la decisién es urgente.



